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DiSPOSmP DE TRANSFERT DE CARBURATTr D'UN RESERVOIR VERS LE MIOTEUR A COMBUSTION 
INTERNE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UN RESERVOIR DE RETENUE PLACE DANS LE 
RESERVOIR D'AUMENTATION. 

(57) a) DIspositif de transfert de carburant d'un r^ervolr 
v8f^ Ie moteur k combustion interne d'un v^hicule automo- 
bile comportant un r^en^olr de retenue plac6 dans la re- 
servoir d alimentation 

b) DIspositif caractdrisd en ce que i'organe d'obturatlon 
de la liaison (1 6) s'ouvre dans Ie sens du transfert vers ie 
moteur (18), ia soupape d'obturation (24) comporte un pas- 
sage qui, lorsque la soupape (24) est femite, est la seuie 
communication entre Tunite (14) et Ie moteur 18. 
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« Dispositif de transfert de carburant d'un reservoir vers 
le moteur Sl combustion interne d'lin v^hicule automobile 
comportant un r§servoir de retenue place dans le reser- 
voir d' alimentation 

Etat de la technique : 

L' invention conceme un dispositif de transfert 
de carburant d'un reservoir d' alimentation vers le moteur Sl 
conibustxon interne d*un vehicule automobile, comportant lui 
reservoir de retenue plac§ dans le rSservoir d' alimenta- 
tion, une units de transfert de carburant aspirant le car- 
burant dans le reservoir de retenue et dont le cdti de 
pression est reli§ au moteur ^ combustion interne, une con- 
duite de derivation dont la communication avec le c6t§ de 
pression de l'unit6 de transfert de carburant est commandSe 
par une soupape d' arret ainsi qu'xine pompe S jet reliee Sl 
la conduite de derivation qui alimente le reservoir de re- 
tenue en carburcuit, la soupape d' arret ayant un organe 
d' obturation charge par un ressort et coopSrant avec un 
si3ge associe & la conduite de derivation. 

On connait dejcL un tel dispositif selon le docu- 
ment DE 43 24 981 Al. Ce dispositif se coirqpose d'un reser- 
voir de retenue place dans le reservoir proprement dit d'od 
une unite de transfert de carburant aspire le carburant, la 
sortie de pression de cette unite etant reliee au moteur ^ 
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combustion interne. II est prSvu une conduite de derivation 
relive au cdt6 de pression de 1' unite de transfert comman- 
d6e par \me soupape d' arret ; lorsqu'on depasse une cer- 
taine pression du c6t6 de la pression de 1 • unit§ de 

5 transfert, cette soupape libere le passage de la conduite 
de derivation vers le c6te de pression. La conduite de de- 
rivation est reliee S une pompe S jet moteur qui transfdre 
le carburant dans le reservoir de retenue. 

La soupape d* arret coinporte un organe-obturateur 

10 charge par ressort cooperant avec un sidge dans la conduite 
de derivation. La soupape d' arret doit garantir surtout au 
demarrage du moteur Sl combustion interne, lorsque 1' unite 
de transfert de carburant ne debite pas encore un debit 
maximum, cpi'une partie de la faible quantit6 debitee ne 

15 soit derivee vers la pompe a fluide moteur / cela generait 
le demarrage ou le f onctionnement du moteur a combustion 
interne, car 1 'alimentation en carburant serait insuffi- 
sante . 

II existe neanmoins des realisations de disposi- 
20 tifs de transfert de carburant dont 1> unite de transfert 
foumit du carburant m§me avant que le demarreur du moteur 
ne soit Icuice, afin que du cdte de la pression, il s'eta- 
blisse une pression suffisante pour ouvrir la soupape d' ar- 
ret. Dans ce cas, la soupape d' arret est deja ouverte 
25 lorsqu'on actionne le demarreur du moteur ^ combustion in- 
terne, si bien que le moteur a combustion interne regoit 
une quantite insuffisante de carburant jusqu'd ce que la 
pression du c6te de la pression de 1' unite d' alimentation 
soit de nouveau descendue suffisamment pour que la soupape 
30 d' arret se ferme. En resume, cela influence le con^ortement 
au demarrage du moteur el combustion interne et son fonc- 
tionnement aprSs le demarrage. 

Avaxxtages de 1' invention : 

La presente invention a pour but de creer un dis- 
35 positif de transfert de carburant permettant une alimenta- 
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tion su£f isante en carburant pour le moteur en phase de d€- 
marrage et au d§but de son dSmarrage. 

A cet effet, 1' invention concerne un dispositif 
correspondant au type defini ci-dessus, caracterise en ce 
5 que dispositif caracterise en ce que I'organe d' obturation 
de la liaison entre le cdt§ de pression de l'unit6 de 
transfert de carburant et le moteur de combustion interne 
s*ouvre dans le sens du transfert vers le moteur de combus- 
tion interne et la soupape d' obturation cotnporte au moins 

10 un passage qui, lorsque la soupape de fermeture est fermSe, 
la seule communication entre le cote de pression de 1' unite 
de transfert de carburant et le moteur de combustion in- 
terne, ce passage constituant \m point d' etranglement pour 
le carburant alimentant le moteur S combustion interne. 

15 Avantages de 1 * invention : 

Le dispositif, selon 1* invention, pour transferer 
du carburant d'un reservoir vers le moteur d'un vShicule 
automobile off re I'avantage, vis-H-vis de l'§tat de la 
technic[ue, (jue la soupape d'arrSt ne s'ouvre que lorsque 

20 1' units de transfert de carburant dSbite une certaine quan- 
tit6 de carburant ; la chute de pression au passage souldve 
alors I'organe d' obturation par rapport au sidge. En choi- 
sissant de manidre precise 1' amplitude du debit et la pr§- 
contrainte du ressort d' obturation, on arrive k un 

25 soul^vement de I'organe d' obturation par rapport cL son 
sidge S partir d'un certain debit qui sera suffisaoit pour 
permettre H la fois un fonctionnement correct du moteur 11 
combustion interne et celui de la pompe k jet. 

Suivant d'autres caractSristiques avantageuses de 

30 1 • invention : 

- I'organe d' obturation comporte au moins un pas- 

sage ; 

- I'organe d' obturation est coulissant dans un 
pergage et au moins un passage est formS par une extension 

35 du pergage ; 
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- l*organe d' obturation, lorsque la soupape de 
fermeture est ouverte, commande dans le sens de I'ouverture 
un passage suppl^mentaire reliant le cote de pression de 
1' units de transfert de carburant au moteur ^ combustion 

5 interne ; 

- la soupape d' arret comporte un boitier avec un 
pergage cylindrigue 6tag6, I'orgcUie d* obturation, lorsque 
la soupape d'arrSt est ferm§e, se trouvant dans le segment 
du pergage cylindrique de petit diamStre et lorsque la sou- 

10 pape d*arrSt et ouverte, il se trouve dans le segment du 
pergage cylindrique de grand diamdtre, et entre la p§riph6* 
rique de I'organe d' obturation et le segment du pergage cy- 
lindrique de grand diametre, il y a un volume annulaire 
formant un passage supplSmentaire . 

15 - la soupape d* arret comporte au moins un corps 

muni d'un pergage cylindrique dans lequel I'organe d' obtu- 
ration est guidS en coulissement, ce pergage cylindrique se 
poursuivant par un segment de guidage pour I'organe d' obtu- 
ration, ce segment de guidage correspondant ^ une section 

20 augmentge par rapport Sl celle du pergage cylindrique et 
I'organe d' obturation, lorsque la soupape de fermeture est 
ferm€e, plonge dans le pergage cylindrique et lorscjue la 
soupape d'arrSt est ouverte, I'organe d' obturation ne se 
trouve que dans le segment de guidage et en ce c[u' entre la 

25 p6riph§rie de I'organe d' obturation et le segment de gui- 
dage, il subsiste un volume intermSdiaire qui constitue le 
passage supplement aire. 
Dessins : 

Un exemple de realisation de 1' invention est re- 
30 presents dans les dessins et sera dScrit ci-apr§s de ma- 
nidre plus dgtaillSe. 
Ainsi : 

- la figure 1 montre un dispositif de transfert 
de carburant d'un r§servoir vers le moteur IL combustion in- 

35 teme d'un v§hicule automobile, selon un schema simplifi6 ; 
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- la figure 2 montre une soupape d*arr§t du dis- 
positif de la figure 1, d Schelle agrandie ; 

- la figure 3 est une coupe de la soupape d'arrSt 
selon la ligne III-III de la figure 2 ; 

5 - la figure 4 montre une variante de la soupape 

d'arrSt de la figure 2. 

Description de I'exenple de realisation : 
La figure 1 montre un dispositif de transfert de 
carburant li partir d"un reservoir d* alimentation 10. Le r6- 

10 seirv'oir d' alimentation 10 est subdivis^ en une chambre for- 
mant un reservoir de retenue 12. Le dispositif comporte une 
iinit^ de transfert de carburant 14 comprenant un moteur 
electrique et une pompe loges dans un meme boltier. L' unite 
de transfert 14 montee dans le reservoir de retenue 12 y 

15 aspire le carburant. En sortie (c6t§ de pression) , l»unit6 
de trauisfert 14 est reliee par une conduite de pression 16 
au moteur ^ combustion interne 18. 

La conduite de pression 16 conqporte une soupape 
euiti-retour 20. Une conduite de retour 22 revient du moteur 

20 Si combustion interne 18 au reservoir d' alimentation 10 ; le 
carburant foumi par l*imit§ de transfert 14 et non utilisS 
par le moteur ^ combustion interne 18 revient par cette 
conduite de retour. L" embouchure 23 de la conduite de re- 
tour 22 est dispos#e pour que le carburant qui en sort, ar- 

25 rive dans le r§seirvoir de retenue 12 . 

En amont de la soupape anti-retour 20, la con- 
duite de pression 16 comporte une soupape d' arret 24 d'oii 
part une conduite de derivation 26. La conduite de deriva- 
tion 26 pr^sente un segment 28 dispose prds du fond 11 du 

30 reservoir 10 ; ce segment comporte une ponqpe H jet 30. La 
pompe H jet 30 selon I'exen^le de realisation est disposee 
Si plat et son tube de pression 32 traverse une parol late- 
rale 13 du reservoir de retenue 12 pour deboucher dans ce 
reservoir 12 pour que la pompe S jet 30 envoie le carburant 

35 dans ce reservoir 12. 
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La soupape d' arret 24 conqporte comme le montre la 
figure 2, un corps de soupape 34 auquel est reli§ un seg- 
ment 16a de la conduite de pression 12 allant vers l'unit6 
de transfert 14 et un segment 16b de la conduite de pres- 
5 sion 16 allant vers le moteur a combustion interne. Le 
corps 34 con^orte en outre un pergage cylindrique 36 dsuis 
leguel d§bouche un ajutage 38 disposg sensiblement dans la 
direction radiale par rapport Sl I'axe longitudinal 35 du 
corps 34 et dont l'extr§mit6 en saillie du corps 34 regoit 

10 la conduite de derivation 26. L' ajutage 38 est coudS H 
l'int§rieur du pergage cylindrique 36 avec un segment 39 
qui s ' §tend sensiblement paralldlement ^ 1 ' axe longitudinal 
35 du corps 34 dans le sens de circulation du carburant 
d' alimentation du moteur ^ combustion interne 18. L'extr6- 

15 mit6 frontale du segment 39 de 1' ajutage 38 forme un sidge 
de soupape 40 . 

Bn position de fermeture de la soupape d' arret 
24, un organe d' obturation 42 p6ndtre dans le pergage cy- 
lindriq[ue 36 ; cet organe 42 est en forme de piston. L'or- 

20 gane d' obturation 42 est cretix et presente un fond 44 
coop^rant avec le sidge 40 ; ce fond se poursuit par une 
parol cylindrique 46 guidSe dans le pergage cylindrique 36, 
Le pergage cylindrique 36 s'§tend le long du segment 39 de 
1' ajutage 38 jusqu' au-dela du siege 40. Coaxialement a ce 

25 pergage cylindricjue 36, au-delS du siege 40, le corps 34 de 
la soupape comporte un segment de guidage 48 dans lequel 
coulisse 1' organe d* obturation 42. Le segment de guidage 48 
pr6sente plusieurs nervures 50 rSparties la pSriph^rie de 
I'orgsuie d" obturation 42, ces nervures gcart§es les unes 

30 des autres §tant sensiblement paralldles a I'axe longitudi- 
nal 35. Les extrSmit6s des nervures du cdt6 de I'euce longi- 
tudinal 35 (voir figure 3) sont sensiblement situ§es sur le 
mgme diamdtre que celui du pergage cylindrique 36, ce qui 
permet le guidage en coulissement de 1' organe d' obturation 

35 42. Bntre les nervures 50, il y a deux volumes intermedial- 
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res 52 qui constituent une extension de la section ^ partir 
du pergage cylindrigue 36. Pour r§aliser le segment de gui- 
dage 48, on peut par exemple r^aliser dans la longueur cor- 
respondouite du pergage cylindricpie 36, les nervures formant 
5 les volumes interm^diaires 52. 

Un ressort de f ermeture 54 plonge dans 1 ' organe 
d' obturation 42 ; ce ressort est un ressort h§lico£dal de 
con^ression mont6 entre la face du fond 44 oppos6e au sidge 
40 et une parol frontale du corps 34 ; ce ressort pousse 

10 1' organe d' obturation 42 centre le siege 40. L* organe d" ob- 
turation 42 est montg de faqron Si s'ouvxir dans le sens 
d' alimentation en carbursmt du moteur d combustion interne 
18, dcuis la conduite de pression 16 qui relie le c6t6 de la 
pression de l'unit§ de transfert 14 au moteur a combustion 

IS interne 18 . 

La soupape d* arret 24 conqporte au moins un pas- 
sage qui, en position de f ermeture de la soupape const itue 
la seule communication, montre le cdt6 de pression de 
1* units de transfert de carburant et le moteur H combustion 

20 interne 18 ; ce passage forme un point d" Stranglement pour 
le carburant alimentant le moteur Sl combustion interne 18. 
Get unique passage peut etre constitue par une ouverture 56 
rgalisSe dans le fond 44 de 1' organe d' obturation et/ou par 
au moins une cavit6 58 Sl la p6riph6rie de 1' organe d'obtu- 

25 ration 42 et/ou par au moins une extension de section 60 du 
per^age cylindrique 36. L' extension de section 60 peut se 
rSaliser sous la forme d'une rainure ou d*une gorge. 

Le f onctionnement du dispositif dScrit ci-dessus 
est le suivant : 

30 Au d§marrage du moteur a combustion interne 18, 

1* units de transfert de carburant 14 transfSre tout d'abord 
seulement une faible quantite de carburant destinee au mo- 
teur cl combustion interne 18. La soupape d'arrSt 24 est 
alors fermee et son organe d* obturation 42 plonge dans le 

35 pergage 36 en s'appuyant centre le siege 40 pour le fermer. 
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La faible quantity de carburant qui traverse au moins iin 
passage 56, 58 ou 60 ne cr^e qu'une faible chute de pres- 
sion insuf f isauite pour deplacer I'organe d* obturation 42 
contre la force dSveloppee par le ressort de fermeture 54, 
5 hors du pergage cylindrique 36 afin de lib§rer le sidge 40. 
Lorsque 1 * organe d ' obturation 24 et f enii6 , au moins 1 * un 
des passages 56, 58, 60 est traverse par tout le carburant 
d6bit6 par I'unitS de transfert de carburant 14 vers le mo- 
teur Sl coinbustion interne 18. 

10 Pendant le fonctionnement de l'unit6 de transfert 

14, la qpiantitS de carburant debitSe par cette unite aug- 
mente et finalement le d€bit atteint un niveau tel qu'une 
fraction du d§bit peut etre deriv6e pour faire fonctionner 
la pompe a jet 30 sans influencer par 1^ le fonctionnement 

15 du moteur combustion interne 18 . Si la chute de pression 
provoqu§e par le carburant traversant au moins un passage 
56, 58 ou 60 est suffisante pour vaincre la prgcontrainte 
du ressort de fermeture 54, I'organe d' obturation 42 se 
souldve de son siSge 40 et le carburant peut passer du c6t6 

20 de la pression de l*unit6 de transfert 14 H travers la con- 
duite de derivation 26 jusqu'^ la pompe H jet 30. La dimen- 
sion d'au moins un passage 56, 58, 60 et la pr^contrainte 
du ressort d* obturation 54 sont accordSes Sl I'interieur 
d'une plage de tolerance relativement importante pour que 

25 I'organe d' obturation 42 se souldve du siege 40 lorsque la 
quantity de carburant d§bit§e par 1' unite de transfert 14 
est suffiscuite pour garantir un fonctionnement correct du 
moteur H cotiibustion interne 18 m§me si I'on prSldve une 
q[usuitite de carburant pour faire fonctionner la pompe H jet 

30 30. A I'ouverture de la soupape d'arrSt 24, I'organe d' ob- 
turation 42 sort du pergage 36 et ne se trouve plus que 
dans le segment de guidage 48. L' organe d' obturation 42 li- 
bdre ainsi un passage supplement a ire pour le carburant ali- 
mentant le moteur Sl combustion interne 18, ce passage 
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suppl^mentaire 6tant forme par les volumes intermSdiaires 
52 entre les nervures 50. 

La figure 4 montre une variante de la soupape 
d* arret 124 ; cette soupape a pratiquement la m§me cons- 
5 truction que celle d§crite ci-dessus et la description 
faite ci-aprds se llmitera axix variantes des caracteristi- 
ques. La soupape d'arrSt 124 selon la variante porte les 
m§mes rSf^rences que la soupape ci-dessus pour les pieces 
identiques. A la place du segment de guidage 48, le boitier 

10 134 de la soupape contort e un segment 148 de per^age cylin- 
drique de diamdtre plus grand que celui du pergage cylin- 
drique 36. A I'ouverture de la soupape d' arret 124, 
I'organe d* obturation 42 debouche du pergage cylindrique 36 
et libdre un passage supplementaire pour le carburant ali- 

15 mentant le moteur ^ combustion interne 18 ; ce passage sup^ 
pl6mentaire est le volume annulaire 152 qui existe alors 
entre la pSriphferie de I'organe d' obturation 42 et le seg- 
ment de per(;age cylindrique 148. Le f onctionnement de la 
soupape d*arr3t 124 selon la variante est le meme que celui 

20 dgcrit ci*dessus. 

II est ggalement possible de r§aliser la soupape 
d'arrSt 24 pour avoir un pergage cylindrique 36 continu et 
d' avoir au moins un passage 56, 58, 60 meme lorsque la sou- 
pape d'arrSt 24 est ouverte, c 'est-lL-dire lorsque I'organe 

25 d' obturation 42 est soulev6 du siege 40, en constituant la 
seule liaison entre le cote de pression de l'vinit6 de 
transfert de carburant 14 et le moteur a combustion interne 
18. 

La realisation de la soupape d'arrSt 24, 124 d6- 
30 crite ci-dessus garantit le f onctionnement du dispositif 
lorsque l*unit§ de transfert de carburant 14 debite du car- 
burant dds avant le demarrage du moteur cl combustion in- 
terne 18 en 6tablissant une pression dans la conduite de 
pression 16. Toutefois, la conduite de pression 16 n'est 
35 alors travers6e par aucun carburant ou que par une faible 
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quantity de carburant, si bien que la soupape d'arrgt 24 ou 
124 reste fermge jusgu'a ce que 1' unite de transfert de 
carburant d§bite une quantity suffisante. 
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RBVENDICATIONS 
1®) Dispositif de transfert de carburant d'un r§- 
servoir d' alimentation vers le tnoteur S cotnbustion interne 
d'un v6hicule automobile, comportant un reservoir de rete- 
5 nue (12) plac€ dans le reservoir d" alimentation (10), une 
unit6 de trcuisfert de carburant (14) aspirant le carburant 
dans le r§servolr de retenue (12) et dont le cdt§ de pres- 
sion est reli6 au moteur H combustion interne (18) , une 
conduite de derivation (26) dont la communication avec le 

10 cdt6 de pression de l'unit6 de trans£ert de carburant (14) 
est commandee par une soupape d*arr§t (24, 124) ainsi 
gu'une pompe H jet (30) reliee a la conduite de derivation 
(26) qui alimente le reservoir de retenue (12) en carbu- 
rant, la soupape d'arrdt (24, 124) ayant un organe d'obtu- 

15 ration (42) charg§ par un ressort et coopSrant avec un 
sigge (40) associ^ ^ la conduite de derivation (26) , dispo- 
sitif caract§rise en ce que 1* organe d' obturation (42) de 
la liaison (16) entre le cote de pression de 1 "unite de 
transfert de carburant (14) et le moteur de combustion in- 

20 teme (18) s*ouvre dans le sens du trcuisfert vers le moteur 
de combustion interne (18) et la soupape d* obturation (24, 
124) comport e au moins un passage (56, 58, 60) c[ui, lorscpie 
la soupape de fermeture (24, 124) est fermee, la seule com- 
munication entre le c6te de pression de 1' unite de trans- 

25 fert de carburant (14) et le moteur de combustion interne, 
ce passage constituant un point d' etranglement pour le car- 
burant alimentant le moteur a combustion interne (18) . 

2**) Dispositif selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce qpie 1* organe d' obturation comporte au moins un 

30 passage (56, 58) . 

3**) Dispositif selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que 1* organe d' obturation (42) est coulissant 
dcUfis un pergage (36) et au moins un passage est forme par 
une extension (60) du pergage (36) . 
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4*') Dispositif selon I'une quelcongue des reven- 
dications 1^3, caracterisS en ce que I'organe d' obtura- 
tion (42), lorsgue la soupape de fermeture (24, 124) est 
ouverte, coinmande dans le sens de I'ouverture un passage 
5 supplgmentaire (52, 152) reliant le c6te de pression de 
1* units de transfert de carburant (14) au moteur si combus- 
tion interne (18) . 

5^) Dispositi£ selon la revendication 4, caractS- 
ris6 en ce que la soupape d'arrSt (124) comporte un boitier 

10 (134) avec un per^age cylindriqpie 6tag§ (36, 148), l*organe 
d*obturation (40), lorsgue la soupape d'arr§t (124) est 
fermSe, se trouvant dans le segment (36) du pergage cylin- 
drique de petit diametre et lorsque la soupape d' arret 
(124) et ouverte, il se trouve dans le segment (148) du 

15 pergage cylindrique de grand diametre, et entre la p4riph6- 
rique de I'orgeuie d' obturation (42) et le segment (148) du 
pergage cylindrique de grand diamStre, il y a un volume an- 
nulaire (152) £ormant un passage suppl6mentaire . 

6**) Dispositif selon la revendication 4, caracte- 

20 risS en ce que la soupape d'arr§t (24) cotiqporte au moins un 
corps (34) muni d*un pergage cylindrique (36) dans lequel 
I'organe d' obturation (48) est guide en coulissement , ce 
pergage cylindrique (36) se poursuivant par un segment de 
guidage (48) pour I'organe d' obturation (42), ce segment de 

25 guidage correspondant k une section augmentee (52) par rap- 
port d celle du pergage cylindrique (36) et I'organe d" ob- 
turation (42), lorsque la soupape de fermeture (24) est 
fermge, plonge dans le pergage cylindrique (36) et lorsque 
la soupape d*arr§t (24) est ouverte, I'organe d' obturation 

30 ne se trouve c[ue dans le segment de guidage (48) et en ce 
qu' entre la pSriphgrie de I'organe d' obturation (42) et le 
segment de guidage (48) , il subsiste un volume intertnS- 
diaire (52) qui constitue le passage supplementaire . 
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□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem MaUbox. 


